Aufbau und MaBgenauigkeit von Linearfiihrungen Vorspannung und zuldssige Traglast von Linearfiihrungen

W Profilschienenfiihrung - Aufbau und Eigenschaften .Wahl des Radialspiels (Vorspannung)
Miniaturausfiihrung N Vorspan- GroBe o *Spiel und Vorspannung der Profilschienenfiihrung von MISUMI werden dber winzige Anpassun-
«In Profilschienenfiihrungen kommen Stahlkugeln zum Einsatz, die sich auf prizise ge- SIS T nung Wert i one ) | Paaes Spel ) gen der Kugelgrofe gesteuert. ) ) )
fertigten Laufringen bewegen und iber Umlaufeinheiten aus Kunststoff zuriickgefiihrt Viniatyr. | orhandene | Lol 3-0 ﬁr;)fi:triseze;ﬂ?xlt und eine geringere Verformbarkeit werden durch die Vorspannung erreicht
.g:rdin'dd- ht ird ein Eindri Fremdk in die Fiih hin- ausl?[;?]rlljlrr;g Aﬂ,ikd Leichtes Sp!el 6~20 & °im gllgemein’;n h.at die Auswahl einer gewissen Vorspannung gute Auswirkungen auf die Prézisi-
Kunsistoffumautenet . Iﬂ[el’ nadichtungen wird ein Eindringen von Fremakorpern in die Funrungswagen vernin: wmemmm NOfma|eS Sp'el _3~+7 on und die Lebensdauer von Prof”schienenﬁjhrungen
ert. . . ) ; . .
Seitendihtung eDie Miniatur-Ausfiihrungen bestehen aus einer zweireihigen Kugelumlaufeinheit mit Normales gg g~+§ 'Vton L\MSUN” hergestellttz i_"rulhrungswaglensytnd SCh'i’]ﬁ;]” garantierten ”:jfesﬂ ;Ige"eﬂsi*ifla'asb-
Vierpunkt-Kontakt im Laufbahnkanal. Spiel -5~+ s'arr: (\;gLspannung) un| do Sersnzen ?SS"?Z ze aus Fii rur(]jgswagen und Schienen. Stellen Sie
eDie Ausfilhrungen fiir mittlere/hohe Lasten verfiigen iiber vier Stahlkugelreihen mit Vorhandene 33 -6~+3 sicher, Funrungswagen und schienen in sdtzen zu verwenaen.
Zweipunkt-Kontakt. Mittere/ Artikel | Austauschbar, 24,28 -4~0
Die Tragzahlen sind in allen vier Richtungen identisch (radial, umgekehrt radial und seit- SChWee?e leichte Vorspan-| 30, 36, 40, 42 -5~0
lich). In jeder Richtung einsetzbar. Lasten nung *42 =7/l
Kugelkafig (Draht) eSicherheitshinweise 24 )
Setzen Sie die Kunststoffumlaufeinheit keinen Schlagen aus. Schiége beeintrachti- Kosteneffizi- Norn‘!a:es 28,30 5~45
Ausfiihrung fiir mittlere/hohe Lasten gen die Kugeldrehung und kdnnen zu Gleitproblemen fiihren. entes Produkt Spiel 33, 36, 40 -6~+6
45 -1~+7

Die Kugeln in den Profilschienenfiihrungen von MISUMI fallen beim Abziehen von
der Schiene nicht heraus, da die Fiihrungswagen mit Kugelkéfigen versehen sind.
Die Kugeln kénnen allerdings herausfallen, wenn die Fiihrungswagen zu schnell

Markierte GroBe gilt fiir superhohe und extrem hohe Lasten.

fE— Unterergsgsriﬂge‘kéﬂg abgezogen werden oder die Schiene schief in die Filhrungswagen geschoben wird. [ Reibungskraft (Erforderliche Schubkraft)

Kunsistffumiafanhei Viterer Kugeliia Gehen Sie deshalb beim Ein- und Ausbau der Fiihrungswagen aufmerksam vor. Die Reibungskraft der Linearfilhrung (erforderliche Schubkraft) variiert je Tabelle-1. Dynamischer Reibbeiwert
nach Last, Geschwindigkeit und Schmiermitteleigenschaften. Insbesondere - : : oF
bei wirkender Momentlast steigt die Reibungskraft der Ausfiihrung mit Vor- Ausfiihrung Dynamischer Reibungskoeffizient (u)
spannung. Miniatur-Linearfiihrungen 0.004~0.006
Obwohl der Verschlusswiderstand je nach Toleranz fiir den Formschluss der Profilsch i fg .

o Dichtungslippe und Schmierung variiert, ist dieser nicht proportional zur Last, rofiischienentunrung fur mittlere 0.002~0.003
e sondern bleibt konstant. und schwere Last

Die Reibungskraft wird tiber die folgende Formel ermittelt.

. . F :Reibung (N
WPrazision o iy
. . p : Dynamischer Reibungskoeffizient
» MaBgenauigkeit F= - W W : Nutzlast
Ausfiih- i Vorhandene Artikel |wemssran  [HONe H variiert paarweise] : utzlas o
rung Prézisionsstandards | s [\ i sararouen | sanwen.  DiffE1€NZ ZWischen den min./max. Werten von MaB H (Hahe) fiir mehirere f - Dichtungsbestandigket (2N ~ 5N)
. = Fiihrungswagen auf einer Schiene.
Miniatur- Héhe H Toleranz +10 | *20 +20 +40 [Paarweise Abweichung von W2 | B Zulassige Last
ausfiih- Hohe H variiert paarweise 7 15 40 30 Differenz zwischen den min./max. Werten von MaB W (Breite) fiir mehrere eDynamische Tragzahl (C)
rung Fiihrungswagen auf einer Schiene. Die dynamische Tragzahl ist wie folgt definiert: Eine Gruppe von Profilschienenfiihrungen wird unter
Ausfilh- Breite W2 Toleranz +15 +25 +25 +40 gleichen Bedingungen im Betrieb einer Last in konstanter Richtung ausgesetzt, wobei 90% der Priif-
rung - _ linge 50x10°m erreichen, ohne dass es zu Schaden aufgrund von Walzlagerermiidung kommt.
Paarweise Abweichung von W2 10 20 40 30
i - @ ) o Statische Tragzahl (Co)
Prézisionsstandards Hochwertig | Austauschber | Standard-wert | Standard-wert Referenzseite Die statische Tragzahl ist wie folgt definiert: Eine Gruppe von nicht bewegten Profilschienenfiihrungen
Héhe H Toleranz +40 +20 | =100 | =120 1 wird einer Last ausgesetzt, wobei die Summe der Kunststoffverformungen an den Wélzlagerelementen
und an der Lauffldche gleich dem 0.0001-fachen des Durchmessers der Wélzlagerelemente (Kugeln)
Vitere/ Hohe H variiert paarweise 15 15 20 40 ES Q I $ entspricht.
ittlere
schwere ; ‘ * Zulassiges statisches Moment (Ma, Mg, Mc) Zulassige Last (N) < Co/fs
Lasten e A =20 +30 | +100 | =100 | Unter dem zuldssigen statischen Moment versteht man die kritische statisch aufgebrachte Moment- . ™
Ausfiihrung 24,28 15 25 20 40 [l last, die durch einen permanenten Verformungswert &hnlich der statischen Tragzahl (Co) definiert ist. Zulgssiges Moment (N - m) < (MA, MB, Mc)/fs
. . W2
Paarweise Abweichung [o}—
von W2 S (2 e L L &l fs: Statistischer Sicherheitsfaktor Co: Statische Tragzahl (N)
30, 36, 40, 42 - 25 - 40 Ma, MB, Mc: Zuldssiges statisches Moment (N - m)
o Laufparallelitat Einheit: pm Ma Ms
_ N P o A [Laufp itdt] Mc
Schienenlénge Mlnlaturausf_uhrung Mlttlere/schwe_re Lasten Wird bei fest Schiene gegen eine standardméBige Bezugsfiache gemessen.
(mm) Vorhandene Artikel |wishit| Vorhandene Artikel |sisshit werden die relative Abweichung der Fléche C oben am Filhrungswagen gegen die Fléche A unten
Giber | oderweniger | Frizsonskate Hochwerig | Sendavert | Sendatvert | Hochwertig | Autaushbar | Sandardver | Sndartet a0 der Schiene und die relative Abweichung der Referenzfldche D des Filhrungswagens gegen die Referenzfla- re) re) —
= che B der Schiene, wéhrend der Fiihrungswagen von einem Ende der Schiene zum anderen geschoben wird.
50 2 3 13 13 7 6 7 10 '
50 80 2 3 13 13 7 6 7 10 ]
0] 0]
80 125 3 / 15 15 I 6.5 I 10 | aufparallelitit zwischen
125 | 200 3 7 15 15 7 7 7 10 Ebene C und Ebene A Steigungsrichtung Neigungsrichtung Rollrichtung
200 | 250 3.5 9 17 17 7 8 7 10
250 | 315 4 11 18 18 8 9 12 10
315 400 5 11 18 18 8 11 12 12 o Statischer Sicherheitsfaktor (fS) Tabelle-2. Statischer Sicherheitsfaktor (Unterer Grenzwert fS)
400 500 5 12 19 19 9 12 14 13 Die statische Tragzahl (Co) im nicht bewegten Zustand oder bei geringer Geschwindigkeit wird (je - i
500 | 630 6 135 | 21 21 1 12 18 15 nach Betriebsbedingungen) durch den statischen Sicherheitsfaktor fs in Tabelle - 2 geteilt. Einsatzbedingungen Uterer renzvetvon 5
630 | 800 6 14 215 | 215 13 16 21 17 R Unter normalen Betriebsbedingungen 1~2
e aufparallelitat zwischen
800 | 1000 - 14.5 18 23 19 Ebene D und Ebene B Wenn leichter Lauf erforderlich ist 2~4
1000 | 1250 - 16 20 25 22 — n -
1250 | 1600 B B 23 27 23 Wenn Vibrationen und StoBe vorhanden sind 3~5
1600 | 2000 - - 26 28.5 24




